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1. Technische Daten des ,.B 1000"

1.1. Moior

Hersteller und Typ

maximales Drehmoment
b it Drehzahl von
2500 Timin

Hochstleistung bel einer
Drrehzabhl von
F0¢ Ujmin

Literleisiung

miltlere Kalben-
Boschwindighkelt bei
ciner Drehzahl von
3600 Ujein

Verdichtungsverhiiltnis

Kurbelverhilitnis

Lage des Motors im
Fahrzeug

Matorbefestigung
ainschl. Gotriebe

Schnmiersystem
Masse des Motors
Zylinderanzanl
Exlinderanordnung
Zylinderbohrung
Eolbenhub
Gresamihubraum
Zylinderkopt
Werkstoff der Holiben
Holbenringe
FPleuellager
Kurbelwelle

Zpilverfahren
Steusrzeiten

Steverung von Ein- und
Aaslal

1.2, Motorzubehor

Fillmenge des Kraft-
stoffbehédlters

Krafistaffarderung

Hraftstoffiller

Luftreiniger

Eiihlmirlel

Kihlwasserfiarderung

Kiihlwassermenge
insgesamt mit
Warmetsuscher

AWE 312016

#.8 kpm

E0LB KW (42 PE)
AL.E EW/A (428 P51}

0,36 mys
73
145 : 39

varm

clastische Delpunkt-

aulhdngung

(Gurmimilager)

Mischungsschmilerung

By kg

3

stehend in Reibe

73,5 mm

TE

B8l ot

Al

Bi 20

3 Verdichtungseinge

Rollenlager

dfach gelagert, aus Ein-

zelteilen zusammenge-

predt, Hubzapfen wm

120° wergetzt

Umkehraptilung

Einlad
Gffnct
achlielt

Auslal
Glinet
sedilielt

4742 v, OT
34743° 0, OT

TR v, UT
T34 n. U'T

dureh Kolbenhante

42 1, beim Pritachen-
wagen T0 1
Unlerdruco-Rrgfistof-
Iorderpumpe

Sleb in der Kraftstoff-
Fdrderpumpe
Trockenluftiilter
Filtereinsatz Glbenclzt
Wasser

Fusnpe

11

Kilhlerbauart
Temperaturregelung

Vergnser
Vergaseranzahl
Veorgaserprintip
Haupidiise
Leerlaufdise
Augleichluftdiise

Elektrische Anlage
Zundung
Unterbrecher

Zindveorstellung
Zindeinsiellung
Zindkerze
Elektrodenabstand
Jindfiolge
Anlasser
Lichtmaschlne

Art dor Hegelung

Ladebeginn

litlhrenkiihler
Thermaosial und Kuh-
lerrollo

H 382 - 28

1

Flachstrom

120

50

240

13

Batterie
Dveihebelunterbrecher
£321.1/2 (3)

feststebend

227 v, OT 3,38 mum

I 1R-225

08 mm

1l—3—12

ROt W ien8 PS5 12V
220 W, 12 WV,

kol Hosten- Pritschen-
und Kombiwagen
S00°W, 12 V, bel Klein-
bus u, Krankenwagen
gpannungsregelnd
durch Heglerschalter
bei 1700 Ufmin

1.3. Kraftibertragung

Kupplung
Kupplungsart

Schaltgetriebe
Schaltgetriebeart

Anzahl der Ginge

Ubergetzangen

1. Gang

2. Gang

2 Gang

4. Giang

k.-Gang
Byvnchronislerte Gange
Schalthebelanordnung
Schaltungsat
Gifiillmenge fly

Getrlebegehfiuse
Kraftibertragungs-

eloTmerte

Ausgleichgetriebe
Antrieb der Halbachsen

Tretbende Bidder
Zusatzeinrichtung

Teller- und Kegelrad

Renak LR 10-16 K
TGL 16644
Eingcheiben-Trocien-
kupplung

EGS 4-16/B 1000
Frontgetriche mit
Achatrieb

4 und eln RudgwArts-
gang

2525

2 263

1,440

0,BE7

36348

L. bis 4. Gang
Hntippolschaltung
Schaltgabeln

2731

Kegelrbder
Ritzel-Tellerrad

8154 bew. T:37

Vorm

mechanisch spefrbaver
Freilanf in allen
Gangen
Gleasonversahnerg

5



1.4. Rdder und Bereifung

Hiickarart
Anzahl der Riider
Retfengrife,

vorn und hinten

Reifenleftdruck
in et Uberdeud:
VOET
hinten

Ruifenluttdruy
i al Uberdruck
VoI
hintcn

Reifenbaitdruck
in at Therdruck
VOTT
hinton

Telgenart

Felgengriibe

Radavfhingung,
vorn und hinten

Federung, vorn u, hinten

Stolidimpfer

Radsturs
Sprelzung
Vorspur
Nachlauf
Yorspur (leer)

1.5, Lenkung

Art der Lenkung
Lenkiibersetzung

Scheibenviider
4 und ein Reservernd

H.70 - 13 extra Frans-
port TGL 8500

Pritschen- HKasten-
RN WaEEN
a0 3.0
30 x5
Kumbi- Kleinbus
wagen
3,0 3.0
2.5 25
K ranken-
wagen
25
275
12,25)
Tieibett, uwnsymmetir,

5K ¥ 132 TGL 10521

Einzelaufhingung der
Léngslenker
Drebistableder
Teleskopstoldinnfer,
doppeltwirkend

o 30 i

g;- _.H mm beladéenern
a0 I Zustand

0. .2 mm

Schneckenlenkung
19.55

1.8. MabBe des Fahrzeugs

Piange In mm

Breite in mm

Iiohe In mm

Uberhang in mm
Vi

hinten

1.9. MaBe des Lade- bzw. Fahrgastraums

Kasten- Kambi-

Wagon Wagen
4520 4520
186 T8
1850 TR
1123 1125
fRs kLo h

Fasten- Kambi-
wagen WHEen
[inge in mm 2730 2730
Breite in mm 168D 188
Hithe (bel Pritschen-
wagen Bordwandhihe)
in mm 1400 1400
Hihe der Ladefldche
tber der Fahrbahn
(Detaden) in mm A5 65
Diwchlast in kp 150 150

&

Eleinster Wendekieis-

Durchimmwsser

Lenksiulenanordnung

Spurskange
Hrreteller

1.6. Bremsen
Bremsanlage

Rudbramse, vorn
hinten

Wirkungsweise der
Fullbremge

Wirkungswelss der
Handbrermse

Brometromme] Thnr.
Wirksame Gesamt-

bremsfifiche
Herstellor

IZ m

links

dreibeilig

VEB Lenkgetricbeweri
Tripts

Zwelkreis-
Innenbackenbremse
Duplex-
Gleitbacenbremse
Simplex-
Gleithackenbromae

hydraclisch aul 4 Rdder

mechanisch aufl dies
Varderrider
230 mm

M cmd
VEB Runak - Wark IV
Limbach

1.7, Allgemeine Daten des
Fahrgestells

Aadstand
Epur, vorn
hirten
Bodenfraiheit
Bauch freibeit
Achmiersyaiem

2400 s
a0 mmy
1480 mm
2y pam
165 mm
Einzelschmierung

Kieinbuy Kranken- Fritschon-
WEFESN wagen
4520 4520 4G5
LHED 1860 2nz5
LRE0 0G0 2300
L Werdeck
1125 1125 1125
215 1125
Hleinbus HKranken- Pritachen-
Wagen WEEST
2730 2780 2y
LGHD L 1760
1406 1400 Ay
365 EG5 745
150 150 .



1.10. TiwdHnungen

Seltentilr, Breite
Hbhe
Rilcewandiilr, Breite
Hthe

10 mm
1230 mm
140 mm
1280 mnim

1.11. Masse und Leistungen der Fahrzeuge

Lerermiasse (einschl. Fah-
rermasse)] in kg

Leermasse (ohne Fahrer-
masse) in kg

Nutamassa in kg

Zuliissige Fahrzeug-
pesamtmesse in kg

Zulbiasgige Achslast in kp
vorn
hinten

Brutto-Anhlingemsasse
ungebremst} in kg
(Die pulissige Gesamis-
masze [Fahreeog- und
Anhiingemasse] von
2600 kg darf nicht
liberzchritten werden)

Huochstgeschwindigheit
in kmy'h

EKraltstoflnormverbrauch
nach TGL 70080 in 1

Steigvermdigen in den
einzelnen Géingen
ibelastet) in %,

1. Gang
2, Gang
1. Gang
4. Gang

Geschwindigkeits-
beretche ln den ein-
zelnen CGingen
in km'h
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

Hasten-
wagen

1340

L1163
1040

2340

1230
LiG0

1060

b (il ]

0., .40

Ei.l.::'.ll:}ﬂ

Kombi-
wagen

1325

1250
aln

2240

1254
1150

S0
b RiL)

s

0...20

30 ... 80
56 ... 100

Kleinbus

1425

1330
B

2240

1250
L1540

S0
1k

15

24
14
7.0

0. .. 60
50 ... 100

Kranken- Pritschenwagen
Wagen [ohind Vordgda) fmbi ¥Werdesk)
1810 1280 15330
1535 1203 1240
B30 LO0G RUHE
2240 2330 2550
1200 1250
1150 1250
00 500
106 86 0
10,5 1iL5 12,5
28 26 8
14 14 14
7.5 7.5 1,7
4 4 4
g...29 o...20 0...20
20 ., .40 an. .. 40 20 ... 40
3. .. 80 0. .. 80 80 .. . &0
Q... 180 80,80 50. .80



2. Spezialwerkzeuge fiir die Instandseung von
B 1000"-Karossen

(Bilder 1 und 2 sowie Mefipunkteplan}



3. Aufbau und Bauweise des Fahrzeugs ,.B 1000"

3.1. Bauweise des Fahrzeugs

e B OLO0OE ist 1y Cianestahl-Satinlen bty cise nus-
peliher: Hei der Schalenbauweise worden ganac
tnugruppen  (Seitenwiinds, Doack,  Voordorwand
wsw. ) mit den erforderlichen Gorippéeteilen ver-
hunden und dann ersl zam Goesamifahreeug 2u-
=i e gL

Feim B 1000 wird die erforderliche dinne Avben-
ot durch Sicken,  elngepunkicie YVersteifungs-
wrafile und Knotenbleche (g i gemacht wmd
nmimmt s cinen Teil der aufivetenden Kl aul
Hier werden die Festigkeoitseiponschallen  eimes
Hohlzrlinders nusgenuizl. Die Schalenbawweise
whd i Omnibues- und  Elsenbahnwagponbag
sehion selt Jahren mit Evfolg angew endaed

3.2. Einteilung der Baugruppen

D Wagenktrper wird von [olgenden in
selbatindigen Seltoren gebildet (Bild 55

sich

der Bodengruppe, die durch cinen Kostenprofil-
pitteltriger verstiirht wird  der vorn in eine

mhen gekripite and - sich

yeriingence

nach

vy

Bikd 3

Doppeel= L= Profil -Gabel
Ausleger hat:

pusliuaft  wnd  seitliche

der Vorderswarnd mit der ecmpepunkteoten and
=0 als Quesversteifung wirkenden Instrumen-
tentafel:

clien Beittenwiindden, e durch

Prodlle versteill werdaen ;

diinnwandige

doern Dach, das durch Spricgel versteift wird;

Teilen besteht
umd Vot Boden bis com Doach redoat

doer Trennwand, die pus dred

don Boivwellern und dem RDochrabmeen, die dic
Tiridinungen unten und oben abschlieen.

Die cinzelnen Scktionen, auber der Trennwand,
werden it Sperialvorcichtungen  komplettiert,
Einzeltetle und voarkompletlierte Teile  wéenden
durd Punkischweillen mit den Aulenhautblechen
ew. durch Elekivo- oder Aatogenschweilien mit-
winander verbunden.
Ui Technologio des Schweillons der Korosse selzl
sich PUSammen aus!

A5 Y, Widerstandsschweilen

70 Lichibogenschwellen

180 Aubossenschweilien,

Darstellung der don Wagenkirpor ergebenden Sektiomnen



4. Blecharten

Die fir den Wagenkbrper verwendeten Bleche

entsprechet den Stahlstandards TGL 9589, TGL

B0 und TGL BERG.

Die gerannten TOL-Blitter kinoen vam Bach-
haus Leipzig, Abt. Standarvds, 701 Leipzig,
Deszauer Strafe’ s, bezogen werden.

5. Karosserieschdaden und die Méglichkeit der Reparatur

5.1. Hilismittel und Werkzeuge fiir
die Reparatur

5.1.1. WiderstandspreBachweillen

Handpunkischwelfizangen mit  angellanschtemn
Tramsfermalor, automatische  PurnktschweiBrma-
schine,

Bei Bestellung der Schweifleincichtungen ist je-
wells Ricksprache mit den Schwellbettioben der
RDE —  VEB Lokomotivbau, BElcKtranische Werke,
Hennigsdorf bei Berlin, haw, VEB Elekiroschwelfis
maschinenwerk Dresden, Fa. Firster KG Dresden
— ZU nehmen.

5.1.2. Lichtbogenachweilflen

Urmformer, Gleichrichter used Transformatorern,
die von den Schweilbetrichen der DDR filr das
EH-Behweillen angebolen werden.

5.1.3. Gasschweillen

G-Schweiligeviie, die von den Schwelllbetricben
der DDR Fir das G-Schwelllen angeboben werden.

5.1.4. Schweifthilfsmittel
Vorgalon, Cirinoplast,

6. Instandsegungsarbeiten am Wagenkérper

Im Abschnitt 4 (Blecharten) wurde darauf hingo-
wiesen, dal der Wagenkirper vorwlegend aus
unlegierten und niedriglegierten Stihlon herge-
stellt wird, Flir das Schweiflen dieser Stihie miis-
sen die SchweiBer Uber avsreichende technologi-
sche Kenntnisse wverfiigen. ReparaturschwelBar-
beiten an Teilen der Auwsfihrunpsklasse II nach
TGL 117768, Bl 1, (= B. rahmeniragende Authau-
tentt dirfen nur in Betrieben ausgefithst worden,
dle von der Zulpssungskommission der DDR im
ZIS Halle (Saaslel hierfur zugelassen sind, Flr
Schweillarbriten der Ausfiihrungsilasse I miis-
sen die Schweilier die Schweifierpriifung B Ta
cder R Ta nach TGL 2447, Bl 2, besitzen.

6.1. Bup-Unterteil

Dver im Bild 4 dargestellte Schadensfall imm Be-
reich der Lampe 131 sich bei geringer Deformis-
rung beseitigen. Indem in das AuBenblech ein
Loch von etwa 6 tum D gebohrt wird und miz
oinem  geelgneten  Hilfewerkzeug (Sellspanper,
Flaschenzug wsw,) deas Aulenblech in seine wr-
springliche Lage zurikchgesogen wird, Durch
leichie Schllige mit einem Gummi- bzw, Holz-
hammer kann dlese Richisrbeit unieratiize wer-
degn,

Es besteht weiterhin die Mioglichkeit, dazs defor-
mlerte Bug-Untetteil in seine urspringliche Tage
ru driicken. Dazu st ein gegeignetes Hilfsmittel

i Li]

Bild 4. Gering deformisrtes Bug-Untertell

(Draufsicht)

(Wagenheber, Bpindel usw) erforderlich, Als
nachieilig erweist sich jedoch, daB die Richtarbeit
in diesern Falle nicht mit Ausbeulwerkzeugen im
gespacinten Zustand unterstitzt werden kann,
well die Zughnglichkeit singeschriinkt worden ist,

Der im Bild 8 dargestellte Schadensfall B8t sich
fur beseitlgen, indem das gesamte Bug-Untertedl
entsprechend dem eingezeichneten Bereich auage-
tauscht wird, Dabei mull beachtet werden, daB



beschiidigien Aulien-

dald tragende Bauleile

Punktrand  swischen

Bug-Unterteil) nicht in DE1-

Sind Teile
-

o

dis  Hérausschnelden
blovhe so oefolpen mull
iBEchamitrsiule Fahreriidir,
Bug-Oberteil  und
leddenschalt

gerogen  werden dHase

(i

Bild 8 Stark deforsnertes Bug-Unterte:l

nach doem
Aunsschnetden in ihre orsprimgliche Lage surick-
Erst nachdem man
#eugt hat, dof die Fahrertir einwandfved dm Tar-
au=achnitt sitzt, kann mit den Einlipen dex neiden
Aullenblieches bogonnen werden, Fiir dicse Scha
donsbeseitiguny st ausschlieGlich Actiopen-
schweiBen gecipgnet. Do Zasatzdraht fir das
SchweiBen ist 2 MnaNi 4 nach TGL 3253 (Entwurf)

ebenfnlls. deformiert, dann  sind &3

FubrnEen. sich  davon tlasr-

lins

6.2. Bug-Oberteil

Creringfigisge Blechschiiden, wie 2 B Beulen usw.,
kEnnen mit  Einem Holzhammer
und entsprediend  geformten  Gegenhalter leicht
Ist der Schaden so ool dall
dor Pensternusschninl  und das Bug-Unterteil in
Mitleldenschaft gezogen worden sind,  dann st
wweckmiifligerweise die  pesamite  Vordéerwand
nusrutnuschen.

Gurrieai-  oder

Besed il werden.

Bild 7 Trennung des
Anschiubibleches

Boden yorn

LOam

6.3, Vorderwand vollstindig

6.3.1. Auswechseln der Vorderwand vollst,
wenn keine Beschidigungen im Be.
reich des Daches vorliegen

Gie nchinlgend beschrichene Reparator  amfadi

das  Auswedhzeln  der Vorderwsnd

wenn dieselbe im Bereich
schiidigt worden ist.

vollstdndig,

dhes Daches nicht be-

Foerst xind die beiden WindlaulfsEiulen mit cinem
Festrmal von 1, 200 mm von Blechunterkanic
— Davhrinne rechiwinklig: #u ihrer Normallage
gurchezustigen. Das gewihile Festmall ist danach
aul die newe Vorderwand 2o dbertragen. Damit
wird gewihrieistel, dall nach dem Einsetzen der
Vorderwand der Fensterpusschnitt
Mallen enlspricht (Bild 24)

seinen  Isi-

Als nibchstes missen die Kastenshulen Scharnier-
sirite Fahrertur von cdhen Auslegern des Ralmens
abgemellelt werden clald
die Sdhweilverbindung . Ausleger und AuBenhaut
wunter der Fahveride vollstiindig nichi peldst wep-
den braucht (Bilder & und -25).

Dabei ist zu beachien,

Bild 8

Anzicht des Fahrzeagvorderieils oline

WVorderwand




KHe wieltere Arbeitsoperation amiall das Trennen
der beschiidigien Vorderwand von der Boden
wruppe vollstindieg vorm, Aus Bild 7 st 2o erloen
rnen, dall die Verbindung Vorderwand vod Boden-
sruppe anmittelbar
trenmen ist. Wichtig st doabed, die Trennfuge so
nahe wie mikglich on den Punkicand - su legen.

neben  dem Punkicamd s

Mach demn Abnehmen  der Eehiidigien Vorcder-
wand mull der nodh virllichene Punkbramd. doer
Auflagebleche von der Bodengruppe vorn slge-
trennt werden. Das Abirennen des Punkivandes
erfolgt, ndem er durch cine Handachleifmaschine
in seiner Bledudicke geschwiicht wied, Hierduarad
wird ein Ieichies Avskniplen deér Punkite dor Bo
dengruppe vorn crreidil. Danach st die Verbin-
dungsstelle snubor zu verschleilen

Bei Vorhandensein von PunkischweiBzamgen mit
Spezialelektroden  sind vor den Einpdassen  der
newen  Vorderwand die Punkivlinder mit Punki-
sthweilpaste Cirinoplast® 2o behandeln (siche
Eitd 13

D¢ neue Vorderwand  konn  danach eingepabt
werden., Zaerst ist sie an der Trennluige Im Bo-
reich der Windlaufsficlen betderssitig su heften.
anach sind die Kastensiiulen Scharnlerseite Sei

tentlr mit den Auslegern des Rahmens #u ver-
spanaen. Dabei fst der Ausschnitt der Fabrertls
7o berocksichtigen. Die Tir med unter Einhaltung
von § :g mm umlaufender Tirluft cingehiingt
SEi .

anach ist dic Bodengruppe mit dem Anschiub-
blech mittels Spannelemeonten  wa  Verspannean.
e Kastensfiulen Scharnierselte Fahrertiier wer-
den bei cingehiingler Tor mit den Auslegern dos
Rahmens autogen verschwelllt, Dabel ist die T
der Tir im Threusschnitl su beosbachien

Es ist wpiterhin i beachten, dald an der Schwheilk-
stetle  keine Punkischweilipaste bew. Punkt-
sthwellfnrbe vorhanden ist. Anderenfalls ist keln
einwandfreies Schwellen mbgiich

e Trennfupe in den Windlaufsiulen ist danach
fertlgeuschweillen. AnschiieBbend werden die Vor-
derwand vollstindig wnd die Bodengeappe vorn
vaollstiindig  mit Hilfe von Punkischweilizangen
mit einem Punktabstand von 30 mm verpunkict
Murch dns Umschlagen des Falzrandes (m Beroich
fdor  Kestenshule Schmrnicrseite Fahreridic st
dann - der - Avstavsch der Vorderwond beenidet.

orforderlichen  Schweilsngen  mit
grelfbar sind, ist der
villstiindig mit der

Safern  die
Spemisleicktroden  nidit
Punkirand der Vorderwand
Baodengruppe vorn wollstiindig  umlaufend auaio-
gen (heltsdhiweiBieon) @u verschweilien. Tn diesem
Falle ist der Punkirand nicht mit Punktschweill-
paste vorzobehandeln, sondern nur mit Panki-
schvwed Barke

cinwandfrelen SchweiBung
st ex erfordeclich, daf die PunkischwelBfarba
ectwa 5 mm vor der Bérdelnaht sufhicen  muil
es welteren besteht die Maglichlkelt, die Vorder-
wand vollstiindig mit der Bodengruppe vorn voll-
stiipdig an dem obengenannien Bereich zu wver-
mieten, e Nietverbindung 1828 mit Stahlnieten von

Aus Grinden ciner
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domm D ueid elnem Nictabstand von 300mm ans-
sufiihren. DNese Verbindung hat den Vorteil, daB
SchwelBiversug und cdamin Richiariseit vecmisden
wiesrclen,

6.3.2, Auswechseln der Vorderwand vollst.,
wenn Beschadipungen im Bereich des
Daches vorliegen

Bie nehifolpend besdiriobens Reparntor uminibe

dais Avswedhseln  der Yorderwand vollstRncdiz

wenn diesclbe im Berelch des Daches beschiidiz?
worden ist (Bild #.

Bild 8 Swck beschichgtes Dach
Mach dem Aushiingen der Tiren werden beider-
seitig die Falzbleche der Verbinding Dachrahmen
der Fahrertir mit der Vorderwonnd enifernt. Da-
mach ist der Verlauf der Trennfuge im Dach-
bereich in der newen Vorderwand zu studieren
Das Trennen ded beachidigten Vorderwand vom
Dachrahmen rechis und binks kann mal eines
Sige erfolgen, Enlgegen der i Abschndtt 6301
bezchiviebenen Heparaturfolge st das  TPrennen
nichi in den Windlaufsdulen sondernm noch Bild 9
auszuliihren,

BEild 8. Trenmung Windlaufquerstiick oben vom

Dachvorciertol

Dais  Auskniipfen  des noch vorblichenen Punkt-
randes der beschifdipien Vorderwand erfolgt in
der gleichen Art und Welse, wie a8 im Abschnitf
6.3.1. beschrichen st Das deformierie Dachvor-
dertel]l kann anschlicBéend mil  einem Ounimi-
hzw, Holzhammer und entsprechend geformiom
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unter den  Feilkloben
wendig ist, um dic
mieren.

cine  Holzuntevliage not-
Regenrinne nichl zu defor-

Palit sich das aolgesetzie newe Dach dem Kon-
turenverlaul der Dachrabhmen an, dann wird es
mit einem Punktabstand wvon 20 mm ot der
Handpunktschweillzange nngepunktoet.

Bild 15, Mit der Handpunktschweillzange wird

das Dach mil dor Karosserie verpunkliet
e in der Dachhaut - eingepunkien Spricgel  sined

aulogen am  Dachrabhmen anzuschweilen.,  Zur
Verzugsmindervng st die AuBenhaut mit nassem
Asbest abzudecken.

6.5. Dach hinten

151 es erforderlich das Dach hinten auszuwechseln,
thann gind dic gleichen Agvbeitsoperationen nol-
wendig whe sie in Abschninn. 6.4 bereits be-
sthrichen worden sind,

6.6. Seitenwand links vollstandig

Bei der Beschreibung des Wagenkorpers wuande
bereits erwiithnt dal die etnzelnen Sektionen des
Wagenkdrpers in Spezialvorridiiungen komplel-
tiert werden. Dis weilere Bearbettung dieser
Sekiionen erfolgt ebenfalls mit Hille von Spe-
sialvorrichtungen,

Die angewendete Technologle garantiert, daB der

Wagenhirper in den kenstruktiv - Testgelegion

Abmaben gelectigt wivd. Sollte sich also die Not-

wendigheit  des. Austausches  der  Seitenwand

links ergeben, dann miissen  bestimmies Voraus-

setzungen beachiel werden:

1. Die Zeichnung Melpunkteplan 30002 ZRE0G4,/00.
BL 1.,:3

2. die Beschiidigung an der Bodengruppe dart
nur gering und das Dach nur wenig deformiert
AETL.

4 mviissen PunktschyweiBzangen vorhanden seln.

T4

Bras  FEdisen der beschidigien  Seltenwand vom
Wagenkiirper erfolgt in der bereits mehrmals be-
sthriebenen At und Weise,

Bevor das Trennen im Bereich der RDachrahnwen
Fahrertdr und Rickwandtiy sowie im Beoeich
tler  Kastensiule wared
Schwellor slu=

Scharnicrseite  Fahrertir
unter der Ricdkwandtiir erfolgt,

Bild 16, SBchweilvorrichtung [l das Zusammen-
fiigen der Seitenteile mit  der Baoden-
S und e Vorderwamnd

dicrt man swecknuiBigerweise den  Schnitiver-

Il der betrrellenden Stellen an der neven Set-
tenwand. Das Trennen der Seitenwand von den
Auslegern und vom Boden Kann in dor dibiichen
Art mitt einem Meilel ausgefihet swoerden.,

Beim Trennen von der Bodengruppe im Borcich
Heckeoke. Rodkasten hinten und vorn sowie der
Trennwand ist davaufl zu achten, dal der Punkt-
vand der noch verbliebenen Baugmppen wichi
beschidigt wird., Danach kann das Anpassen der
neuen Seitenvwand erfolgen. Es ist 2u beachien.
dal die Seitenwand einen Tell des Tilraosschnit-
few der Fahvertier und Riudowandiinr bildei, Daes-
halt pull das Anpassen bei eingehdingten Tlren
erfolgen,

Hier sei nochmals darauf hingewiesen, dald mur
die Seitenwand links vollstiindig  suspetauscht
werden darf:  das heifit, dall zum Beispiel dic
Aullenhaut wnter der Fahrertie ebenfalls i
ausgewediselt werden muB auch wenn sie nicht
oder nur gering beschiidigt wornden ist. Andern-
Falls ist der Anschiufl der Aufenhaul unber der
Fahrertiir mittels Punktschwelbung am Seiten-
mittelstiick-Aulienblech nicht miglich. Die Ver-
bindung dieser Stelle durch Gasschiweilung mul
ouf Grund der RiBGgefahr abgelehnt worden.

Laichtere Unfiille, die lediglich Beulen im Blech
der Aulenhaul der Seitenwand vorursacht habon,
ohne Verstiirkungstelle. wie Profllsfiulen, Spanten
uind Sicken #u beschiidigen, bereiten elnem guten
Karosserieklempner bei der Behebung der Schii-
fden knum Schwierigheiten



it Gummi- baw. Holzhiimmern und oberichen-
gerechl geformten Gegenhaltern lassen sich diese
Schadensfiille leicht beheben. Vor dem Anwiier-
men des Bleches wird gewarnt. Die durch die
Verformung der AuBenhaut im Material (Blech)
verblicbenen Spannungen gleichen sich aus, nei-
gen 2u starken Verwerlungen und das Blech
wird wellig,

- L

par:nlu roam Seitenmittelstiick,

Aulenblech

I i e

Bitd 19. Bei diesem Unfallwagen

wurde auch
die hintere Aubenwand (ganz rechts im
Bild) cingedrickt

Tritt an einem unsuginglichen Hohlkirper eine
starke Deformation aul. dann kann der Schaden
in nachfolgender Art und Weise behoben werden
(siehe Bilder 17 und 18). Dabei ist z2u beachien,
dall das Herausschnelden des beschiidigten Teiles
mindestens 30 mm vom AnschiuBstol der sich
anschlieBenden Baugruppe erfolgt, damit  die
Punkischweiung nicht beeinflult wird.

Einen Unfallschaden zelglt Bild 19, Ex soll Hier nur
e Beschiidigung der AuBenhaut erwiihnt wer-
den.  Sie wurde hinten links stack eingedricst.
Die hinter dem Blech licgende, geschlossene und
cingepunktete Siiule st auch in Mitleidenschaft
pezogen und geknickt. Behoben wird dieser Scha-
den durch Nachrichten der AuBlenhaut, beginnend
am Anfang der Blechdeformation, An dieser
Stelle erleidet ni#mlich das Blech dic geringste
aufgerwungene Formverdinderung und ist somii
am wenlgsten pestreckt. Die urspriingliche Form
Lifit sich schnell srveichen. Man zieht hierbel die
tieferlicgenden Stellen mit Schlag #u Schlag des
Hammers nach,

Diese  Nachrichtarbeit wird wvon beiden  Seiten.
das heilt von der an- und auslaufenden Schaden-
stelle ausgehend, bis zur Siule vorgenommen, Tie
Silule selbst wird mit Stemmern nachgeholt. Das
von der Kastensfiule verdeckte AuBenblech wird
durch Anbohren der Siule mit cinem Spiralboh-
rer (rund 10 mm Dmr) [rcigelegt. Durdh diese
Bohrung wird die Aullenhaut mit cinem stumpfen
Dorn aus Rundmaterial von &, . 8 mm Dmr. nadh-
gerichtet (Bild 200,

Das Nachrichten der AuBenhaut durch
Anbohren der Siiule

Bild 20,

Selbstverstindlich  mull von  awlBen mit einem
chenen Stidel (Platie) gegengehalten werden,

Nach der Richtoperation wird das in der Kasten-
siiule angebrachte Loch mit einem Abdeckblech
weich verliitet, Hierzu ist der Lochrand der Boh-
rung in der Sdule einzubeulen, bis das Abdedk-
blech konturengleich mit der Oberfliiche zu liegen
kommt, Die Weichlitung wird bevorzugt, damit
die Wirmezufuhr und somit der Verzug der kalt-
verformten SHule pering gehalten werden kann.

6.7. Seitenwand rechts vollst. hinten -
SchweiBgruppe

Das Austauschen der Seitenwand rechts erfolgt

unter Beachtung der gleichen Naotwendigkeiten

wie unter 6.6. begchrieben. Die Technologie des

15



Austausches enlspoicht ebhenfalls der im gleichen
Abschnitl bescheiebenen.

Die bisher dargestellten Reparaterfiille hatten ge-
waltsame Zerstirungen  dwich Unfiille zur Ur-
sache. Eine fir die Lebensdaver des Karosserie-
bleches unglinstige und sushtzliche Belastung ist
inm Bilkd 21 dargestellt.

Sehaden der Scharniersiule durely  on-
gepflegte, elngerostete Scharniere

Bild 21.

Durch nichigepNegts, cingerostele Tiicscharniere
erleidet das Blech der Scharpniersiiule infolge der
Drehbewegung der Tir beim Offnen und Schlie-
Ben elne zusiizliche Biegebelastung, Nach einer
Balastung liber cine lingere Zcit reillt das Blech
im Bereich der Halterung ein. Nach deny Ausbau
der Tiir einschlieBlich der Scharniere wird das
Blech gerichtel und autogen geschweilit, Nasser
Asbest schiitzt aveh hicr vor libermiiligem Ver-
zug und unnilig grolber Beschiidipung der Lackie-
FURE.

6.8, Schweller Riickwandtiir und
Seitentiir

Beachfidigungen am Schweller treten vorwiegend

beim Beladen des Fahrezeugs oder durch Anfah-

ren an Beladerampen aul.  Zur Beseltigung der

Schiiden gibt es drel grundsgtzliche Miglichkei-

ten:

1. Der Schweller wird an setner RBldkseite durch
Bohrungen so gedfinet dal mit einem entspre-
chenden Dorn die Richtarbeitl ausgefihrt wer-
den kann, MNach Beendigung der Arbelt sind
die Bohrungen zuzuschweiBen.

2. Der Schweller wird an sainer  Oberseite 1m
Bereich der Beschiidigung mil einem Meifel
geiiffnet, Der Anfang der Ofnung mufi aus
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schiweiBtechnisthen Grinden jeweils 5 mim vor
den Blegekanten llegen. um beim Einschwei-
Gen des neuen Deckbleches einen weitgehendst
minimalen Verzug 2u  erhalten. Die  einge-
dritckie Sickenpartic wird danach durch Hills-
werkzeuge (abgerundeier Flachstahly auvsge-
richtet. WNach den Ausrichtarbeiten wird die
Offnung im Oberteil durch das EinschweiBen
des neuen Deckblodhes geschlossen. Durch Adis-
schwemmen der nodh verbliebenen Unelen-
heiten ist die Arbeitsoperation beendet.

1, Bei geringever Deformierung ist es wirtschaflt-
lich, die beschiddigte Schwellerpartic aussu-
schwemmen

6.9, Auswechseln der Rahmengabel

69.1. Auswechseln der Rahmengabel mit
Vorderwand vollst. und Boden vorn

Das Auvswedhseln der Rahmengabel ist erforder-
lich, wenn sie durch cinen Frontalaufprall stark
deformiert waorden ist.

Fiir das Auswechsein der Rahmengabel st dic
Bahmenvorrichtung 3049 2 32612/00 vorgesehen.

Frontzlaufprall des Fahrecugs (DGO
mil  stark beschiidigter Rabhmengalbel,
Vorderwand vollst. und Boden vorn

Bild 22,

Bild 23. RHahmenvorrichtung 3048 % 3261200




AubBerdem sind [ir die gesamte Heparatur nach-
folgende Baugruppen und Werkzeuge erforder-
lich:

1 Stikck Vorderwand vinllstinmdig,

1 Stiick Boden vorn,

1 Stiick Fahrertir (rechts oder links — nach

Bedarf),

E- und A-SchweiBapparate

Klempner- und Schloszerwerkieug,

HandpunktschweiBzange milt angefllanschtem

Transformator,

Der Beginn der Arbeiten umifalit suniichst des
Trennen der WindlaufsEulen, Im Abschnitt 6.3,
wurde bereits die erforderliche Arbeitsoperation
beschrieben. Zur besseren Darstellung st nodh-
mials oin Bild angefertigt worden {siche Bild 24).

Bild 24.

Festlegen der Trennung in den Wind-
laufsiulen

Bei der Durchitihrung der Arbeiten ist =u beach-
ten, dall die Vorderwand cinschliefilich Boden
vern und dic beschidigte Rahmengabel als eine
Einheit aus demn Karossenkirper horausgelbst

werden kinnen. Dadurch dndern sich geringfiigis
die under 6.3 beschricbenen Arbeilsoperationen.
Wie im Abschnitt 6.6 bercits beschricben wurde,

Trennung  der A-Schweilverbindung
Kastensfiule Scharnierseite (Fahrestianr
mit Aullenhaut vollstindig unter der
Fahrertiir und dem Halter ir die
Windlaufsiule

Bild 25.

sollte die AulBenhaut vollstindig unter der Fah-
rertiic vom Wagenktirper auch bei starker Be-
schiidigung nicht abgetrennt werden.  Ist durdh
Ausrichten die urspriingliche Form Jedoch nicht
wieder zu erhalten, dann ist die AuBenhaut durdh
cin neues Tellstilde,  etwa 200 mm von ihrer
Punktnaht aus gemessen, zu ernevern. Von der
beschiidigten Baugruppe ist sie aber Immer zu
lisen. Dazu muald ‘die AubBenhaut unter der Fah-
rertiir von der KastensHule Scharnierseite {(Fah-
rertiir) und vom Radkasten getrennt werden.

Beim Trennen der Aulenhawt vollstiindig unter
der Fahrertilr vom Radhkasten ist zu beachten,
dafl das  Zwischenblech am  Seitenmittelsiick-
Innenblech unbedingt erhalten bleibt, well scnst
dus Punkischweillen des neuven Bodens vorn in
diesem Bereich unmibglich wird (Bild 26).

¥ /

Bild 26, Trennung der AuSenhaut vollst. unter
der Fahrestir unmittelbar am Punkt-
rand des Radhastens

Dic nachiolgend beschriebenen Arbeiten  dienen
vorerst daru die Verhindungen Rahmengabel mit
Mittelrohrrahmen umd die Verbindung Quertrii-
ger mit Seitenschweller sichtbar freizulegen.

7

Eild 27. Lage der Trennlinke im Bodenblech
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Auntdchst ist im .‘:-'ahrgn»traum eine Trennlinie
aul dem Bodenblech im Abstand von 400
vom Beginn des Bodenbleches aus zu zichen.

mum

Bevor mit Hilfe einer Stichséige das Trennen des
Bodenbleches crlolgt, ist (wie aus Bild 2B er-
sichtlich) rechts und links im Abstand von 44 mm
aul dem Bodenblech je eine Bexugslinie zu zie=
hen. Be Beupgslinien . erleichtern die Regenerie-
rung des Bodenbleches,

. Lage dep Bezugslinie und der Trenn-
linfe auf dem Bodenbleds

Die hintere Quertrennung des Bodenbleches er-
[olgt zweckmiiligerweize von den Schwellern der
linken und der rechten Seitenwand nus begin-
nend bis pur Mittelrippe des Fahrzeugrahmens,
Die Tremnung des noch verbleibenden Restieiles
karmn in dblicher Ari mit einem Meilel erfolgen.
Die vordere Quertrennung des Bodenbleches er-
folgt unmittelbar am Anfang des Bodenbleches,

. -~
Vordere Quertrennung des Boden-
bleches

Bild &b

Der ndichste Arbellsgang umfaflt die Lingsiren-
nung des Bodenbleches, An beiden Lingsschwel-
lern ist das Tremnen im abgewinkellen Bereich
des Punkirandes mil eineny Meildel auszufihren.
Fiir die rechie Seite ist dies nur bedingt auvsfilhr-
bar.

Der Schweller untler der Seitentilir besitzt aus
Fertigungsgriinden elne Winkelschicne. Auf die-

ser ist das Bodenblech sulgepunkiet. Deshally ist
das Bodenblech von der Winkelschiene zu liscn.
Dz vollstindige Entfernen des Bodenbleches

wird méglich, wenn die Punkischweilverbindung
Bodenblech und Ausleger in folgender Art pelist
wird (Bild 30);

Bild 30, Lisen des Bodenbleches mit Hilfe einer
Brechstange und cinem Meibel

Das entfernte Bodenblech darf keinesfalls — wie
bereits erwiihnt — vernichiet werden, da ein sol-
ches nicht in unserem Ersatzteil-Lieferprogramm
voerhanden ist. Es ist deshalb zu regenerieren.
Zuerst ist das Bodenblech aussurichien, Die aul
dem Bodenblech aulgerissencn gwei Beaugslinien
crmisglichen jeizt das Beschneiden des Bleches
und das Ansetzen des erforderlichen Punkbrandoes,
wobel dag gewiihlte Avsgangsmal von 40 mm
wieder erveichl werden mull. Die vorhandenen
Punktlicher der gelisien PunkischweiBverbin-
dung Bodenblech mit den Auslegern sind  aufl
Tmm D, aufzubohren, um damit etne Loch-
schweillung mittels des E-SchweilBverfahrens aus-
tithren zu kinnen (siehe Bild 42).

Zur Baugruppe Boden svorn gehict servienmdliig
das Bodonmitteltedl, Deshalb ist es notwoendig, das
noch verbliebene alie Bodenmittelteil aus dem
Fahrzeugkirper heraussulisen.

Aus Bild 31
neben  den

ist zu erkennen, dal das Trennen
Punktschweilverbindungen Trenn-

Bild 31

Lage der Treanlinie im Bodenmittelteil



wandunterteil mit Bodenmittelteil und Zwischen- Der aol den Bildern zu erkoennende  Linienzug
blech mit Bodenmittelieil #u erfolgen hat stcllt die Trennfuge dar, wm dic Rahmengabel

Jetzt besteht die Miglichkeit, die pingeschweidte T4t Bodenblech vorn und die Vorderwand voll-
hahmengabel im W:'I,EI"‘]'IHGJ.'DE':I' mit ikren einscls stindig aus dem Wagenkiirper za: lisen,

fien Schweilhverbindungen zu betrachten (Bilder  pge Trennen der E-Schweiliverbindung des Aus-
-t A iegers mit dor Seitenwand rechils baw, Seiten-
wand links erfolgt durdh Brennschneiden (8ild 345

Bedi der Durchfithrung der Acbeilen ist daraaf 2a
nchten, daff durch das Schneiden die Schweller-
partie nicht beschiidigt wird. Es ist ratsam, neben
der Schweilnaht zu trennen und das noch  vor-
handens Reststiick des Auslegers sorgfiltig abeu-
peiBeln,.  Nur o wird oin exakter Ansehlull an
die newe Gabel gewikhrieistet. Das Trepmen der
Rahmengabel mitdem Mittelrohrrahmen beginnt,
indem - Fuerst (wie im Bild 33 erkennbar) das
Knotenblech herausgebranmt wicd, Man erhiill
dadurch die Moglichkeit, den Verlanf des unteren
Ausschnittes genau zu erkennen, Der Mittelrohr
rphmien hat hicr die Form einer Zunge. Flr das
Anselzen der peuwen Rahmengabel ist diese Zunge
nofwendig. s doB der weilere Trennschnitt sovg-
Bild 32, Verbindung Austeger mit  der Sciten- ffltig neben der -Nakht ausgefithrt werden mub.
wand rechts (linke Selte spiegelbildlich)

Bild 35 Wagenkirper nach demy Herauslissen
der Rahmengabel mit Bodenblech vorn
und Vordereand vollstindig

Bild 33. Verbindung Rahmengabel mit dem
Mittelrohrrahmen, (Daxz herauszubren-
nende Knatenblech wurde angezeich-
fed)

Bild 36, Auwsschnittfobo des Wagenkficrpers im
Bereich des dwischenbloohes und  der

Gitd 34, Trennen der Schwellverbindung Aus- Schweiflstelle Ausleger mif Seitenwand
leger mit der Seitenwand links




Wir welsen nochmals dacaul hin, dall such beim
Durdhiliheen dieser Repavatlur  besondere Sorg-
falt aufl die Schweillnahivoerbercitung  gelegt
werden mull. Tm Bild 38 ist deshally, als Beispiel
1 viele dic richtigs SchwweiBvorbereilung dar-
gestellt,

Sind die vorbereitenden Arbeilen abgesehlossen,
s6 kann der Newaufbaw  des Wagenkirpers be-
ginnen, Dazu ist es erforderlich, die RHahmenvor-
rlchiung  3HH9 £ 32612/00, soweit sie nicht fest
sulgebaut wurde, auf 3 Monfagebicken aufzu-
stellen und mit der Wasserwaaee  auszurichien
iziche Bild 23), Dannch wird der Wagenkirper
aul die Yorvichtung aufpescizt. Dabei ist 2 be-
achien, dal die @wel Arreticrbalzen in den dafle
vargeschenen Lichern im Mitteleohrrahmen bm
Eingriflf stehen. Do Wagenkicpor ist erneut mits
tels Wasserwaage quer auszurichten. Dic an der
Rahmenvorrichiung  vorgeschenen  Hilfsschieber
sichern dabei den Wagenkdrper pegen Kippen
unid - geben thm eine sichere Lage,

Tk ndichsle Acbeitsoperation
legen der Rahmengahel,

umifad dos  Ein-

Belm Einlegen der Bahmengabel @5t daraul za
achten, dall die in Bild 37 eingereichneten Aul-
lngepunkte wirksam werden. Im Bedarrafall st

Wagenkiirper mit eingelegter Rahmen-
gabel

Bild 37.

B
Bild 28, Stolf Hahmengabel mit Mittelrohrerah-
men

dic Rahmengabel warm #2d ridsten. Am
Stolf Rahmengabel mit Mittelrohrrahmen st da-
Lazi ein SchweiBspall von maximal 1 mm uLl.i':i_x:\i.g..
Welterhin mull beachict werden, dall der Guer-
trigper. rechts der Rahmengabel mit der Winkel-
sthicne am Schweller unter der Seitentiic biindig
iat.  An der linken Seite midssen von der Hut-
profiloberkante Ausleger links bis zor Bicdel-
lkante des Léngsschwellerolertells 16 mm  oin-
grhalten woerden, Beim E-Schweillen an diesen
beiden bezeichneton Stellen ist besonders Wert
aul eine gute Kehlnahtschwellung zu legen, Aul
tretende Baudifferenzen sind deshalb mit Hilfe
van Beilegeplatten auszugleichen, wobei die Plal-
ten fliichenm#fig immer grifer sein milssen als
die anzuschiielende Fliche des Queririigers. Die
Platten sind aus dem Material S5t 38 5 TGL 7980
hereustellen.

=izl

Mit doem E-Schweillverfohren kimnen nun der
Schweilistoll im Mittclrohrrahmen — bls auf die
Zunge m unteren Flansch — und die beiden
Ausleger verschweillt werden. Dazu sind das
E-Schweillverfahren und die Elektrade Ti VII m
nrEuwenden,

Anschlieend wird der Boden vorn in die Vour-
richtung eingelegt, Vorher sind alle Punklvinder
mit Punkischweilipaste einzustreichen.

Bild 3. Wagenkirper mil  cingeleglem  Boaden
Ve
Zundichst wird der Boden vorn an den Punkt-

riindern des Trennwandunterteils, der Awlenhsau
unter der Fahrertiir rechiz und links und der
Zwischenbleche rechis und links duwrch Bpann-
zangen und Feilkloben geklemmi.

Diie Halter file die Windlaulfsiolen rechis wnid
links bestimmen in Verbindung mit dem Boden
vorn die Lage der Vorderwand. Dafiir ist es not-
wendig, daf die Vorderkante des Halters fir dic
Windlaufsiule wnd die Knickkante des Boden-
bleches vorn auf beiden Seiten elnen Versatz von
7 mm aufwelsen (Bild 400,

Ebenfalls muft der Halter i die Windiaufziule
mit dem Punklrand des Bodenbleches vorn biin-
dig =ein (Bild 41).

Sind diese Arbeiten beendet, so ist das Einpunk-

ten des Bodens vorn der nachste Arbeitsgang. Bel
Punktriindern mit Falz saollte in der Regel der
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Bikd 40, WVerbindumg Halter fiir Windlaufsiule

mit Bodenblech vorn (Seitenonsidit)

Bild- 41, Windlaufadiule

Verbindung Halter i
mit Bodenblech vorn (Deaufsidht)

Punkiabsiand swischen 30 und 40 mne bed allen
Gbhrigen, auber am Trennwandunterteil mit 20
miry, 20 i belragen

I Fahrgast- bew, Ladersum kann mon dle T

nung im Boden durch das entsprechend vorbo
reitete alte Bodenblech wlede Eesii lossen wep-
der., Dheen sind der Punktrvand wnd e Ther-

Lippnaht mil Punkischweillpaste . cinzustreichen.

Bodenblech wird anschliefend an  scinen
=eitlichen Punktrindern durch Schraubewingen,
Spannzangen oder Feilkloben gehalten, Bs wirvd
campch am: Stumplxtol geheltet und nach dem
Richten ferlig vingeschwelBl, Nach dem Besciti
pen dor Verwerfungen kapnn das Bodenblech an
Punkischweilstellen  fer
U eine

Mas

ST verschweilil

werden

Zuie E-LesthsthwelBung su o e
mvizlichen, missen im Quertridzer und im Mittol-
rohiralimen  Licher von & mm IMe. vorhanden
sein. Dhzu sind als Schablone die im Bodenblech
ereits vorhandenen T-mm-Licher #u benutzen
Betm Awsflihren der  LochschwelBung  miissen
beide Bleche gut aufeinanderliepen. Als Flok-
troscle ist die Ti VIT m zu verwenden

D Ansctzen der Vorderwand vollstindizg stell

den letzten Arbeitzgang der Reparature dar. Tn

Bild 42, Boden biech

Vo basred Lt

Ein-

Hegenerierios
sehweiBen

I

ter BE wurde diese Arbeitsoperation bereits cin-
pehend beschrieben,

fZum besseren Kenntlichmachen der Lage und des
Verlanfs ‘der  A-Schweiindhte im Stoll Vorder
wand  vollstéindig, BHioden miit Flaltos  Flr
Windizulsfiule: und Aulenharnt unter der Fahree-
fur wurde das als Bild Frsiea
Fedigh

YO

43 gercighe FLLLF AR

Bild 43 Schweilstod im Bereich der Fahrertir

Bild 44.

Wagenkiirper mit dem Schaden ont-
sprechend ausgewedisclten neuen Bau-
Eruppen

21



Aus diesem Bild it deuilich zu evkennen, dall
e Halter Die die Windlaufsiivle mit deor Aulicns
haut unter der Fahrerttr vnd mit der Hasten-
giule Sdharnicrseile (Fahrectlir) verschwei Bt wer-
den mul,  Ewischen der Aufienhaut  unter der
Fahreridr und dem Bupg-Unterteil begteht eben-
ieils eing Schweilverbindung.

Das Bild 44 zeigt den Zostand des Wagenkdrpers,
wenn o von der Wagenvorrichtung  abgernom-
men werden kKann, Man stelll den Wagenkicper
awerk maBigerweise aul Montagebdclke, Als letz-
ter Arbeitsgang st der Stold Rabmengabel mit
Mittelrohrrahmen fertig =z schweillen, Auch hlev
wird die Elekirode Ti VII m verwendet.

6.9.2, Auswechseln der Eahmengabel ohne
die beiden Baugruppen Vorderwand
vollst, und Boden vom

Unter bestimmien Umstdnden wivd der Aus-
lausch der Rabmengabel im Wagenkirper  als
cinzelne Haugruppe notwendig sein.  Die Bepa-
ratur hkann zum Teil direkt nach den im Ab-
schnitt 6.9.1. beschriebenen Arbeltsgingen auas-
peliihet werden. Im nachioigenden werden doa-
halk mur die neuen Arbeitsginge beschricben.

Als erstes wird der Halter (i die Windlauishule
van der Kastensiule Scharnierseite Fahrertile so
gelrennt. dall der verschweilite Lappen an der
Kastensiiule verbleibt. Das Trennen erfolgt mit
ciner Sige oder einem Meibel. Um bei der Mon-
tage der neuen Gabel Komplikobionen zo over-
meiden, sollte jetzt der Lappen gleich mit von
der neaen Gabel abgesigt werden, Beide Trenn-
astellen sind sauber zu verachleifen. damit fie die
el Fu schvweiliende: Naht  eine  pote  Nahtvor-
bereltung vorliegt. An der newen Gabel ist im
Bereich des abgesiigten Lappens der Halter i
die Windlaufsbule durch eine 1.5 mm dicke Platee
=z schliefen. Daducch wicd gewidhrleistet, daf
die spiter zu schweiende Lingsnaht itn Haller
five die Windlaufsiiulen durch eine Quernaht un-
terstiikzt wird.

e nhchste Arbeltroperation umfalit das Lisen
der Punktschweillverbindung Bodenblech wvorn
mit dem Halter fiir die Windlaufsiiule. Dasu
sined die Schweillpunkie mit cinem Bohrer von
T mm Dimr, aufzubohren. Die entstandenen Licher
im Bodenblech vorn kiéinnon, wie bereits crwithnt,
als Bohrschablone fiir die newe Lochschweiliung
verwerndel werden.

In gleicher Art ist die Punktschweiliverbindung
Bodenblech vornm mit der Rahmengabel gu 1sen,

Das Herauslisen der Rahmengabel lm Berelch
der vorderen Stoedidmpferaufhingung ist  als
nichste Arbeitsoperation auszufihrven. Doazu sind
die belden Hehindhte sorgfillig anzuschleifen
und ahzumei_ﬂnln. (Mur bis Fahrgestell-We, 50188
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Als ndichste und letete Arbeit ist die Trennung
Hohmengabel mit Mittelroherahmen wmd  der
beiden Auvsleger mit den Seitenwiinden  fuszu-
fhhren. Dagu sind die unter G.8.1. beschriebencn
Acrbeisoperationen aussufihren.

Elne Abweichung besteht allerdings bei  der
FPunkischweilverbindung im Bodenmittelteil mil
Bodenblech und Ausleger der Rahmengabel. Hier
erfolgt das Trennen nicht wie unler dem vor-
genannten Abschnitt beschrieben und wie in den
Bildern 28 und 30 dargestellt, sondern die
Schweilipunkte sind mit eipem  Bohrer von
Smm Dmr. aussubohren. Die fir die Lochschwei-
Bung erferderlichen Lochdurchmesser im Baocden-
Blech und im Bodenmitteltell milssen dann in
einem spiteren Arbeitsgang hecgesteilt werden.
Tras heilt, bei der Regenerterung des Bodenble-
rhes sind die Licher auf 7 mm aufzubohren. Um
die Liwher im Bodenmittelteil ebenfalls and 7 mm
hohren zu kinnen, islt das regenerierte Boden-
blech als Bohrschablone zu verwenden,

His dic Rahmengabel wvollstiindig aus dem Wa-
genkbrper entfernbar ist, missen noch die Aulo-
genbrennschnitte, wie sle unter 8.9.1. beschrieben
wurden, ausgefliihrt werden.

I’as Einsetzen der nouen Rahmengabel in den
Wagenkiirper und das VerschweiBen  peschieht
dann In bekannter Art und Weise, Zu beachten
ist nur, dald der aul der Rahmenvaorrichtung aufl-
gesetzte Wagenktrper beim Einlegen der Hah-
mengabel vorn ebwas angehoben werden mul,

6.10. Auswechseln der
Schiebescheibe Fahrertiir

Belm Auvuswechseln der Schicbheschoibe Fahrect(nr

sind folgende Arbeitsgiinge auszulihren:

1. Zuziehgriff abschrauben,

. Tirinnengrifl abschraubern,

Tlirhaltebildkchen abschrauben,

. Tirinnenverkleidung abnehmen,

[ TR o T

. sieben Senkschrauben, die wur Befesticung
dis Fensterrahmens erforderlich sind.
abschrauben,

G, vier Sechskantschrauben M 6 abschrauben,

1. Fensterrahmen von oben beginnend aus dem
Gummiprofil detcken und avs den Thrshulen

zlehen,

. zwel Rahmenverbindungeschirauboen
abschrauber,

1. Fensterrahmen auseinanderzichen,
10. beschidigte Scheibe sustauschen.

11. Der Zusammenbau erlolpt
Reihenfolge.

in umgeckehrier



#. Anhangekupplung

Das Anbringen einer Anhiingekupplung am Fahr-
zeug B LMD wurde laut Typachein M 614 nach
der allgemeinen Betriebserlaubnis gemidl § 36 der
StVED zstatigegeben.

7.1. Richtlinien zur Anbringung der
Anhéngekupplung

Der Anbau der Anhingevorrichtung ist folgers-
dermalien vorzunehmen:

L. Es davf nur die Anhiingekupplung  vollstindisg
2038 U 3IMTROD2, die mit einem Ty penschild
verseheon ist, aufl dem der Hersteller der An-
hiingekupplung, das Baujahr und die Lort-
laufende Fabrikationsnummer angegeben  ist,
angebaut werden. Der Anhau von selhstge-
fertigien. Anhiingekupplungen nach oder ohne
Zeichnung dst verboten.

2. Die suléssige Anhangerasse  betcigt 500 kg
wiobri die zulbiizsige Gesamtmasse von 2500 kp
fiir Fahrzeug und Anhiinger nicht Oberschrit-
ten werdon darf.

d. Der nachivégliche Anbau der Anhingevorrich-
1ung darf D von Simner YWertropgawerkstatl des
YVEB Barkas-Werke vorgenommen werden. Bel
Fahrzeugen bis zur Fahrgestell-Nr, 48749 ist
dabei noch das Anschweilistiicl  vollsthndip
331 U 3178503 nach Zeichnung von  einern
zugelassencn Schweilbetrieb anzuschweiBon.

7.2, Anbau der Anhdngekupplung

Die Befestigungsachrauben B 12 = 1.5 = 20 TGL
0-281 aind mit 5 kpm ansexichen und durch Um-
echlagen des Sichorungsbloches 13 DIN 483 zu
sichern,

7.3. Kabelverlegung zur Steckdose

Der Anbau der Steckdose und das Verlegen der
Kabel erfolgt nach dem Zusatzschaltplan fur An-
N Ees.

Das Leitungsbiindel ist nach dem Leltungsplan
BT - ZEAGNE anzufortigen,

Die Abmahme des Faherzeugs nach dem Anbau
viner Anhingekupplung wird von der zustindi-
pen Zulassungsstelle der Deutschen Volkspolizei
VO LT CITVITNE .

7#.4. Abschlepphaken

Anstelle der Anhingekupplung kanon auch  der
Abschlepphaken angebracht werden,

Anhimgelupplurng  urd  Anschweillstick  sowio
Zughaken kinnen dber-den YEH Kfz.-Ecsateteil-
verirvieh, M Karl-Marx-Stadt, RéaBlerstrafe 27,
hezogen werden.

Bild 45. Anhingekupplung
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8. Ausbesserungsarbeiten an der Lackierung

Der Schnelliransporter Barkas B 104" wird seit
Mai 1882 {ab Fahrgestell-Nr, 40913} mit 80°-Ein-
rennlackfarbe des VER Farben- und Lack{abrlls,
Leipzig, locklert, wodureh gepeniiber der nitro-
lnckierten Ausfihrung  cine Qualitdtsverbesserung
craielt wurde,
Die WVortelle kunstharvzlackierter Fahreeuge lie-
sen vor allem in der ohne Polieren hochgliinzen-
den Oberfliiche sowie in der Erhaltung  diescs
Glonzes dber cinen Zedtraum von mehreren Jah-
ren. Forner sind kunstharzlackierte Fahrzeuge
pogen Korrosion weitaus  intensiver geschiilzt.
Aach ist der Kunstharzlack gepen Stoll und Schlag
unempfindlicher als Mitrolack., Diesen Vorteilen
stehen schwicrigere Awsbesserungsmaglichkeiton
pegentiber. Grundsiitalich ist es jedoch mdglich.
Lackschidden it
1. &0 *-Einbrennlackfnrben,
2. lufttrocknenden Kunstharzlackfarben (Alkvd-
harzlackfarben),
5 NitrolackTarben,
auszubessern.

8.1. Das Ausbessern mit 80°-Material

Dias Ausbessern mit 80 “-Einbrennlackfarben bie-

tet die beste Gewiihr fiir eine gute Qualitit der

reparierten Partlen. Es izt nur dort moglich, wao
entwodeor Konvektlonstrockenanlagen oder Infra-
rot-Dunkelsteahler zur Verflipung stehen. Die

Reparatur (3t folgendermalion durchzufiithren:

1. Beschlidigte Stellen anschleifen und mit Nitro-
Kombi-Spachtel 5418/7001 ausspachteln,

2. B0 min bel 80, .90 °C im Konvektionstrocken-
ofen trocknen oder I0...20 min  infrarote
Trodenung  (nur Dunkelstrahler wverwenden)
bei einem Abstand von 50.., 60 cme zwlschen
Karosserie und Strahles.

3. Tren Fleck mit 320er Papier naf verschielfen.

4. Dber die Fleckstelle hinaus mit Verdinnung
8570 des VEB Farben- und Lackfabrik, Leip-
#ig, abreiben.

. Sofort danach Fleck mit 80 °-Einbrennlackfarbe
angal.. L (Verdiinnung 6570 spritzen,  Herstel-
ler: WEBE Farben- und Lackfabrik, Leipzig
Konsistenz 22 =; IMise 1 mm; Spritzdruck 4 at
Uherdrack,

5. Uher die gespritzte Stelle hinaus mit Verdiin-
nung 8370 und geringem Zusatz von Lackfarbe
3590/ L biz in den fehlerfrsien Beveich aus-
nebeln.

T. Trocknen (siche Punkt 23

. Entstandenen Spritzrand und nachgeschliffene
Stellen mit cinem Cemlsch von Globo-Paolish
und Globo-Schieifpaste K 1000 mit der Schwakb-
bel aufpolieren:

Die vorstehende Arbeltsausfithrung verlangt ho-

hes handwerkliches Kénnen. Sind die entspre-

chenden Vorauzaetzungen nicht vorhanden oder
sind grifere Stellon auszubessern, dann empfeh-
len wir, jeweils eine Filiche zu spritzen, die dureh

Sicken oder andere geeignete Unterbrechungen

abgegrenzt ist. Die angrenzenden Flichen sind

abzudecken, Fierbel sind die Punkte 1...7 sinn-

26

gemal anzuwenden, jedoch entfEllc der Arbeits-
Eang 6.

8.2. Das Ausbessern mit lufttrock-
nenden Kunstharzlacken

Diieses Verfahron soll von Betrieben angewendet

werden, denen keine Trockeneinrvichiungen zur

Verfilgung stehen. Als Anstrichstoff steht Alkvd-

harzlackiarbe zur Verflipung Die Lackfarbe wird

im Farbton welll vom VEB Farben- und Lack-

fabrik, Leipzig, hergestellt. Durch Zusatz  von

Farbpaste lH0t sich jeder gewiinschte Farbton

ausmischen,

Bei Anwendung dieses Verfahrens ist es in jedem

Fall erforderlich, immer griofecre Flichen wu

lackioren, die entweder durch Sicken oder andere

geeignete Unterbrechungen abgegrenzi gind, da
geringe Farbtondiferenzen auftreten lkinnen.

Hicrbel sind ebenfalls die angrenzenden Fliichen

abeudecloon,

Analog zu den unter #.1. aufgefithrten Arbeits-

gingen werden flolgende Arbeitshinweise gego-

ben:

1. Beachiidigte Stellen anschlelfen und mit Spach-

tel B418/7001 ausfecken,

2. Trocknen: 15 b bel 18...20°C,

4. Die zu lackierenden Partlen mit 320cr Papler

nald anschleifen,

4, Angrenzende Flichen abdecloen.

. Lackieren mit Alkydharzlackfarbe 46807, . L
Verdiinnung G0B0; Honsistenz 22 a: Dilse 1 mm:
Spritzdruck 4 at Uberdeudls,

& Tracknen: 48 h bel 18. .. 20°C.

o

8.3, Das Ausbessern
mit Nitro-Polierfarben

THe Verwendung von Witrolacken finr daz Aus-
bessern Bestimnmiter Partien deor Karosserie wird
vom Werk grundsitzlich abgelehnt, da hierbei
mit Sicherhelt Glanz- und Farbtonunterschiede
gegeniber dem dbrigen kKunstharzlackierten Ka-
rossevieleil entstehen. Allenfalls ist o8 mibiglich,
die gesamte Karosserie mit Nitrolacken =u ladkie-
ren, wobel gegenilber der Voll-Kunstharzlackie-
rung gewisse Nachtelle auftreten, Sie bestehen in
der Hauptzache darin, daf sich diese Ladkierung
in berug auf ihr Glanzverhalten und thre not-
wendige Pflege chenso wie sine Voll-Nitrolackic-
rung verhiilt,

Sollte diese Methade aus bestimmten Grinden
angewendet werden miissen, so ist die gesamte
Karoszerie nalf anzuschleifen und anschliefend
In der {iblichen Farm mit NitroanstrichstoMen des
WVER Farben- und Lacdefabirik, Leipzig. zu hehan-
deln.

8.4, Behandlung der nitrolackierten
Ersatteile

Disse Ersatzteile sind durch ihr rotbraunes Aus-

sehen von den serienmiiBig cingebrannten Grun-

dierungen zu unteracheiden.

Die Mitrogrundierung fst villlg 2u entfernen und

ein neuver Lackaufbau aufzutragen.
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9, Schaltplane des ,B1000"

9.1, Schaltplan fiur Kasten- und Kombiwagen
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Bild 50, Schaltplan filr Kasten- und Komblwagen
(Vorschallwldsrstand filr Oeblisemotor won 24 8i £F In 38 0 gelindert
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9.2, Schaliplan far Kleinbus
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Bild 5l. Schaliplan fir Kilcinbus
(Vorschaiwwiderstand fir Goblisemotae won 2 16 2 40 33 §) geinder)



9.3, Schaltplan fir Krankenwagen

Bid 52 Schallplan fir Krankenwagen
[Vorsthalltwiderstand (0r Goblhdemitor won 2200 16 0} in 3.3 ) gednderi)



9.4,

Schaltplan fir Pritschenwagen
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Bild 54, Schmierplan

0.5, Schmierplan
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